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GRAM AUR = 349,3503 RON

FRANC ELVETIAN = 5,1865 RON

EURO = 4,9700 RON

DOLAR = 4,5781 RON

Daniel Babii, DSV
Road: “Aria de export a
Romaniei se extinde”

i in ultima perioada, con-
solidind pozitia Rom pe harta
exporturilor europene, apreciazi Da-
nicl Babii, Business Development Di-
rector DSV Road. O tendingd de
creslere se remarca si in domeniul
agriculturii, fiind exportate cer
legume i fructe, subliniaz ta
Danicl Babii ne-a spus, in cadrul unui
Interviu, ¢ alte tipurl de produse care

merg la export sunt materialele p
ey

din cauciue, produscle textile.
i articolcle din metale. De
pictele traditiona-

sele din Roménia merg tol mai frec-
vent - Polonia i Bulgaria
Printre provocarile domeniului s

Teprezinta o opor-
tunitate pentru industria transportului
de marfi, “In timp ce adoplarea ini

il de marfi din Roméinia poate f rep-

‘monilorizim indeaproape cvolu-
din acest segment §i suntem pregé-
integram aceste (ehnologii pe mi-
¢ piata si nfTastructura sc matu

cazd. Avem un plan de firstmile i st
mile delivery eu vehicule clectrice

mentarca eslc strns legat
care evolucaza proicetele de infrastruc-
turdl pe acest segment”,

Printre altele, reprezentantul DSV
Road ne-a vorbit despre cum arati
Roménia in materic de import-cxport,

despre principalele provocari ale
picfel de transport din tara noastrd.

EMILIA OLESCU
(Citifi intregul inferviu in pag. 10)

Sfarsitul iluziilor
Eentru producatorii de

aterii auto?

1 patrulea mare producitor
mondial de baterii, compania
sud-coreeana SK On_a
declarat starea de cri-

7. pe fondul vanzrilor deza-

itoare de automobile elec-

rice in Hurop:

cum scrie Financ

SK On, subs
niei SK Innovatio

10 pierderi trimestriale cons

cutive, deladesprinderea de compania
12021 in condiiile in care d

oriile nete au crescut de peste cinc

o, de a2, miliarde de woni (2,1 mi-

liarde de dolari) la 15,6 miliarde de

woni
Acumularca accelerad a pierderi-
lor a determinat conducerea compa-

iard a compa-

CALIN
RECHEA

niei sa declare “starea e urgenti” si
anunte misuri de restructurare si
reducere a costurilor.
Directorul executiv Lee
Seok-hee a trimis o
angajatilor in care se arati
“suntem cu spatele la zi

printre solutiile
alla fuziunea din-
SK B&S,

analizate
tre SK Innovation
filiala grupului specializatd n produc-
i de gave natural lichefiate

Situatia actuals a companiei SK On
este rezultatul deciziilor de investitii in

SUA si liuropa, u fost fundamen-

tate pe prognoze nerealiste de creslere a

cererii de automobile electrice.
(continuare in pagina 12)

Dolarul - valuta majora
cu ceamai bund
performanta in ultimul

deceniu

alitica monetar, evenimentele
ecopolitice si condifiile ccono-
mice - printre alfi factori - in-
fluenteazi semmificativ evohi-
fiile de pe piata vahutara, iar dolarul
american (1TSD) a fost moneda cn cea
mai buni performanta in ultimul dece-
niu (2014-2023), confom nei analize
publicafe de visualcapitaist.com, rea-

lizatii in haa datelor OANDA
Conform sursei citate, dolarl a
acupat primul loc in sase din ultimii
7eceani, inprivinia perfomantei. Acti-
vitatea cconomica relativ stabila a
SUTA §i olul dolarlui ca moneds de
rezervi intemationali i-au sustinut pu-
terea. (AV)
(continuare in pagina 12)

6%

Randamentele valutelor majore
in perioada 2014 - 2023 (variatie anuala %)

‘Sursa: OANDA

Chia cucereste
infrastructura
portuara din Europa

® Companiile chineze au investitii in 31 de terminale portuare din Europa

® Chinezii sunt actionari majoritari in porturile Pireu si Zeebrugge, au aproape 25%
din portul Hamburg si participatii minoritare in porturi precum Rotterdam, Anvers,
Las Palmas, Valencia, Bilbao, Stockholm, Barcelona, Gdynia, Le Havre sau Salonic
® Expertii europeni sustin cd aceste detineri ale companiilor chineze reprezinta
riscuri mari pentru securitatea nationald a statelor europene, mai ales ca, potrivit
unei legi din 2017, guvernul chinez poate interveni in operatiunile lor si le poate
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hina cucereste infra-
structura portuar din
Furopa, in conditiile in
care Comisia Furopea-
ni o pare i

lui Tsaac Kardon, expert la Colegiul
Naval de Rizboi al SUA. Tn 29 din
cele 96 de porturi, China este singurul
operator, fapt ce arati dimensiunea pe
care a luat-o Tespectivi

doar de  sustinerea

Uecraine gimai putin de

combaterea influentei
pe teritoriul Uniunii Furopene. Potri-
vit mai multor articole apirute in
mass-media europeand, a unei situatii
intocmite de Parlamentul Furopean si
aunui studiu realizat in luna aprilie de
Comitetul franco-german privindrela-
tille economice (CERFA) prin Tnstitu-
tul Francer de Relatii Mterationale
(IFRT), chinezii au investit, in ultimii
20 de ani, in 31 de-porturi din Furopa,
in care au cumpiirat mai multe pachete
deactiuni. Cele 31 de porturi europene
fac parte din 7estrea de 96 de porturi
definute sifsau operate de companii
din China in jurisdictii straine, potrivit

Maimult, expertul american sustine ¢
firmele chineze sunt direct implicate
in 83% din operatiunile care se de-
stagoara in cele 96 deporturi, c 36 din
cele 96 de porturi se situeaza printre
primele 100 din lame, misurate in fun-
ctie de debitul containerelor

Sursele citate mentioneazZ cimari-
le companii chineze au investitii in 31
de terminale portuare de containere
din Furopa, porind din Grecia si Mal-
ta péna in Germania, Suedia s Polo-
nia. Acestea includ unele dintre cele
mai mari §i mai active porturi de pe
continent, cum ar fi Rotterdam, Ham-
burg 5i Valencia. Companiile chineze
detin control majoritar deplin sau ma-
joritar in doar doua: Piren in Grecia si

7ecbrugge in Belgia

Un studiu realizat in anul 2022 de
Sinalytics, o companie enropean de
consultantz, a identificat 34 de termi-
nale portuare din China cu uml sau
‘mai multi investitori striini Doar pa-
tr, inst, detineau peste 50% din ter-
rinale, ceea ce a determinat echipa Si-
nolytics s concluzioneze ci existd .0
bariera de facto pentru achizitionarea
de actiuni mai mari pentru investitorii
strain §i poate sugera unele bariere de
investitii informale”

COSCO Shipping
Ports si-a luat
partea... dragonului

Ports (cea mai marc companic de tran-
sport maritim din lume si cel mai mare

operator de ferminal portuar), Fiutchi-
son Port Holdings (al doilea cel mai
‘mare aperator de termrinal portuar din
Tume)si China Merchants Ports (CMP,
al sasclea aperator portuar din ume)
administreazi mai multe active in cele
31 de porturi europene

Cosco este cel mai mare investitor
chinez in porturile europene, Compa-
nia de stat define 100% din Terminale-
le 1 5i 2 din Piren i 67% din actiunile
portului Piren. Cosco este actionar
‘majoritar si in portul Belgian Zeebrug-
ge, unde are 90% din actiunim iar re-
cent a obfinut 24,99% din actiunile
portului Hamburg, dupa ce a amenin-
tat ¢ va schimba portul de destinatic a
marfurilor chineze in cazul in care nu
obtine o majorare a pachetului de ac-
tuni.
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